1 YR

*%‘ﬂ: I\
Oshima Shipbuilding
(7B 7 REMOBERF R BERE

AEEMFF. FREASHASHEHAR THELZEDTELTUE
ZT7 RO ETIZEEL. 2022 £ 12 A 5 B, EEMNARKIF R TS
% DNV KYEARZRETAER(AIP; Approval in Principle) ZER{#GL &L=, =
DERIE, AXMOZEDPEMN BB CRLERELRLTND
CEERTENTY,

_r_
(BEXOEH]

(EtS EREF BEMMEEDE, KBEMF RERDMELE T/, DNV Stian

Erik Sollied HAX 4 R)

PREERF(C CO, ARELBVWTUEZTIE, B2 POTIvIavEEN
L2 RERBBO—DTHY, BEEEOB RFRIICATEFHEY
Ja—>av L THFSNTOET,

WL, SHAERBERSLY DNV ZELHETIEFEE LG EL.
TUEZTHREROSSA DR RBCRUBEL Sz, 2023 £F
DHETEFELTNS LNG BEHRCK DRI VR F vl v —HEEHifh
(X2)EIFLHET DHFIRMOBARLIE, HLEELELT. BLOR
DOtk R ELBEATOEBICHEEN CRYBEATEYET,

(3%1) LNG [, #SE DM AR M THHE M, FrERBAE# (SOX)Z D1 T
(349 100%. ZEREALY (NOX FSHERED) IZ DL TIEH 80%., — Bk ik
F(CONIZDNTIEH 30%DHEHHIFE RAH BB AR OEL KA
PRATT, KEEMATIE 2023 &< B AIMKI AT LNG SR
POEWMER T2 FETHY., 2 £8 -3 £EBD LNG BALA K ERMD
BEICONTHAXREMEERERELTNET.

(%2) DAURFwL P v —LIE MR BEAN (EEN) IS >TRATRILF—
EMOHEENICER T HEET. MMICERT S ETRTRBOBIRE
BUBEATOERREEFEOR LA BETEET, 2018 £ 1 ALUX
EEMATE R A EM = HAPILE RS> THRE D, 2022 £ 10 A

FATH: 2023(7F1 5)4-3 H 16 H

AT —BAREE A B ARER T
ISEHRDDOVAURF vl o v —HEHA KEEMARN I ZRTLEL
f=o £ 2022 5 8 AICIE 2 EBOVANF YLy —EHRDEER
WMEBM=H LML, 2024 FORTEFELTVET,

=FETR

Mitsubishi Heavy Industries

ZEEM. INPEX #ETFUEZT NN T HID
AVETRRETA—%ENE

[[7oE=7 VIV IOAA—CE]

ZEETITL—TO=ZEMKAE MMARITFISTUEZTHR
KEGBABERITUEZTAVAI IOV TIRETA—5RZD
FETRTLEL =, FRMIICERDNRAENETVE=TERBELM
BANOBBEB R EICISZ D TRALF—F T4 F—VIzB0
TELDOEFERBRERL TV DHA R INPEX LR THRETET =
EDTY,

FUEZTIE BBELTHL B R (CONEHH LA =H, RE
BGE0)— Y TRILF—EL T RIEFERANRAENTEY, EE
RO CHGCEEMR AR B HBIRICKEKF 5T HIMBIELTERS
NTOWET, YHESE. 7VEZTHENTREL £ BRRIENRE
WHOEE BEOMRE+DICELL, AV IRERLWNTERMMERE
OFER. TVE=THRMMEOES ISR BLI-R HEERL. R8T
DBWTUEZT AV IO IR EEHFEL,

ZZEMRIF. SEBLNEM R PRMNREL B EX TESoA 55l
BEETV BRIEEHECELOHHLEER TRMOE ML
EBIELET, T Na—TF— V2B ERFEALBE - —RIZEK
[TRIST B SESFGMBDRETICL 3 EHmEMYBMATNEET,

ZEETTL—THERHNICRYVBEL T o or o av Ko

BEES=ZEMIT. B BEATLAOTIL—E—LLT,
FUEZTNVAITRRIZEEESTRE B - HBRICDOVTHRER
EZDERCEBBHIHEL, RKBHROEREBHRLTVEET,

v BFERTES



=HERSKR—ILT 0 >R _
Mitsui E&S Holdings
AR )= )LEBREET BIELTEA EYMMET
{E3E = ST T «— LEEES (ME-LGIM) #) 5%
MRt ZHES YU FU—(Ft EREHRX, (R BP —

BB, IRM S D&, COFEFREMKARHL (R ABREBWLMN,

HEBRN =4 UTIERERD &Y, E5BHEMMATELTIE
BT, AR/ — LS EER TR T — L)L BT 6G50ME-C9.6-
LGIM-EGRBP j& 323 L ¥ 1=, AL, BREMD 6 75 5,700 HE
BENOCEABYMISBEINET,

A2/ —)UIE BRTREREERIFTEIRLE, BMTORYERLO
LBEIHEME ., F-. BBREENSFBIZE>THHT 2 _#bik
R(CO2)ERMBIZHIR TER T — AR/ — LA, ARSI EL TSk
LERTDIOENEFIND LMD EFIVT T HRERDICEALR
EIZHEATHYETS,

LitE, 2016 FICHRPDSHDAR/— )L TS HE] (7S50ME-
B9.3-LGD & AR/ —ILIEWAMO FHWEALL THIL THY, COREKEE
EMLT. 5%ER L TREBICOILEFECHBN - HEREES
BERRICIRELTOETT,

T REED TEYET 7V EZTREHBE~ORUBEHIZBE AL,

BEOKRLBZ—XIISL, BRRESORRICEBMLTOEET,

HHOER TR T — B 2EEE(2023 F 1 AR

B | EARTAERE REY | TRCIOMEE
ME-G LNG. #RHh 1ME LNG kMR 7 &,
LNG :Zdfihaxt 2 &
ME-GIE TRV, BRREH 3E BAETFLU A E M
3%

ME-LGIM AR )— L BRELH 4 5% AR/ — LB 3 &,

AR/ —ILERER 1 &

ME-LGIP LPG. #8445 2% LPG/7rE=T:EM 2

&®=

=

X1 2 #% 2 i

[6G50ME-C9.6-LGIM-EGRBP #E8(1A—)]

Japan Shipbuilding Digest: 2023.3.16

[BRBIBREH SR GV H H8—HE) (1 A—)]

Sv)>RUSAFATYR
Japan Marine United
BEfifi= SEP f“BLUE WIND"51EL

HiiE. 1 A 31 BUOARFEMRERAMIZENT, FKEHK
B RREBRRX)BEEIFIZEEL T = SEP #a(Self-
Elevating Platform/ B 2 FEER1FEAM) “BLUE WIND(TIL— T4UR)"
ZEELEL .

SEP fit&ld. ABEBLLVEFEN FROBENMEWESETHRAE
L& R RELERETEF LR NRERBORBIEEETOIFEE
BAEEMTYT, BRXF LRANRBEORBAENED ., AnEKE
REOHREBICHLHISAIREARABZERES 2,600 boL—rE2HTS
HRFRBOE M SEP MTY,

MR “BLUE WIND"(& JMU ELTBIER—RT 2 £BO SEP 2&E
&Y BERNF LR AFKEDOEFZRTRAIRA SEP MOBEIZHINT
ERE—DEBEBVETS,

LIS ETEMMCEFEEYREDRREFEMNL. SEP i
EiRHELIFE LR ARITEEMBECZAIE LR DK ERES
ECEEA. BFOHEET D 2050 Fh—ARrZa—+IILEREEHK
LI REBREDRLICERLTBYET,

(FHaHE)
¥ B o k:4£EK 1428mx g 50.0m x FEZ11.0m
Eiy b v #:23539
I S S N N WAV
R KR# & A 51304
fin h:BRBESEHE
it £ - M £ B AR ER
HOHE RV RT LITORNRRTRE— 3,800kW x 3&
X7 R ABRBATIIRRIRE— 3,200kW x 1&
FRILRZRA 3200kW x 2&
S E H:4,630kW x 45, 1,425kW x 2&
CVF T VAT LTV E=F U BEIEREN R
L 7:92m x 4K
AA YT L — iTFLAOBYIRERIRIL—V
&RBEREH 2,500t (YNHER).
1,250t (7 — L fEREF)

. BRERTES



(K]

AT, HAD SEP MOEXRFRHCBEVTEZHERDHD
GustoMSC # (A ZV Z) NEARKFTETLN. BHAFHEMFRAETVE
Lz S vd oI 7yTROMEBROD=H. FA4TIvIRII VIR
T LDOPS)EEMLTNET, AV IL—2 DT —AIFHFHETELTLR
AT EGSTRY, T—LERIELEBIZERARY LTSS
158m FTHIGATAETY

[BLUE WIND Svv¥2 47y ROEE]

FRELESL

Shin Kurushima Dockyard

[1]E 5 ETHERITO RN

FEEEKTE 1 B 13 8,20 A, 27 BE 3 Blchi=>T, B
MRADOEEH BFHERTERBLEL, HaEt BFHMERTIE. 7
IW—TDOA 3 EBHEEZRNRELT, ML TIHE~DREEELTOD
B 7L —TREOREE R HICESEREED, QUL REER
CTEBEBOFLILE, tEALLTOR#OEEENS, £X BN
ELTEERELTBYET, SEEE, HEIOTI L XD EIZLY,
ERELERLTRYELEA, ZOE 2017 £, 18 4, 19 FIZARLE
TN—T#HBEREELT, FE ZF—ILH) 788 REE%AT- ks
/Y REMR KEEERORE FHERTERMELELS,

JFE RF =L T, FROEEICR M ERNEMNEDLSHBEBIET
HEINTWDONE RZLEL, AZTORENSEMBT~NHAS
NTVWBERITEZETCORLETRTIE, BAMRTHAAFTIvIGEHE
EBEEN THRRET DIENTEEL,

&
TIERPES |

[JFE RF—LR%]

Japan Shipbuilding Digest: 2023.3.16

TR B /Y REMIZ, 2021 FIZTIL—TFAYLE=A. SMED
EOMOTOHMTL =, KBEIERTIE, FHEMEZECMZ T, LNG
B oBE - ERMEEICRYBATEY, L —T0h TR EHIT
5TE, FEFE 12 AICEMLEENDL2U T 8ERERE R¥TE,
LERDIEDHBNEVEEIC K E 2R RS mETLE | |
, 1"} 2

|

HRBY/ TR ENEE]

FAK, B EBMREH AL AN RTLGEKERHISERIK

EN Ty A TERESTY, KELUKS, FHERTERELT.

REEAXTL—TO—FBEDEIEEBIRLTNEET |
P o -

(2% £HBRAH)]
[2)3 BB —Eh & Hm Tk

FEREEK KATIH TR, KEEEEHET 25 MEBHEHE
MITHSEZELTBYELE RS RICENT, KEARKBEERIT, it
BEARTEDLSICELELS,

2009 FIZERLEBEOHREEIL, 6 BETL 180 F, BEAR
— A&, TAR—rOEREERBICB B DLSBE LTV IL—LT
ViavRELD— AT HERITOIAZA = —2avERESELHH
AAR—REFEIHTHYET,

. BRERTES



TN ARBT ZI07IZE, FizlctFa T4 — B MTHEL.
RIDLTEFEL TN IRIBER AT HILELFELS,

BEEAAN=TADEZAOLE, BKREERETHRSIEZT
THELIz, BELTH TEEUOEREAMDMBEOTVERE- B+
ZRISTINKILE, SRSAMPERLTUNKEHITEERLTEYETD
T, ARBREBELCUKBOERRICERL DD, FTEIELHE
A= AR, BB CEBRERTLELHL TR ROEES:
fToTENWET,

JIGE TS _ _
Kawasaki Heavy Industries

[1]LPG MARBHEL LPG :EHEARTLANTANA PLANETID5IEEL

NEETE, BAREBMBERNStEmIFIZ 84,000m® 2 LPGGRAEE H
AR BB LPG ZEMARTLANTANA PLANET ] (Z5%L55 1754 F&M)
Z5|EELEL,

AfRIE, LPG LEFRERREREMRIIET 2 LPG Znikn LPG Eii
AT, fEED 84,000 m3 & LPG :EMRAAIZ LPG o T %R
FALEFMRELD b BMRICHIYET, F=. BHBISELE LPG Ei
flaElTIF 69 £EBEAYET,

T, RO LA ZIREA~DF HEHINKELT, EHORDLY
([RAEARERBET DIMOEAN M FRAIZEATNET, R
BEYDRAXOHHEZLHIMTES LPGZRMET HILET. KIBRER
RABEEBNRADDKRE LPC EWMATY, BT IL—THIIET
BELTER LPG B EIZLH. INGCRIERAAR) Efn+ LNG
BB EMOBE TS RANERSNTOET,

LHFESERED. 2HRANCRIESTDDOHIBRERGBIGESTIZ
SDGs [CHRRENDEGHRTHETEEZREZ. LPG SRR LPG E
WAn. LPG/ 7o E=TEMMEELHLET IRERFFBLETE
R, RER IR F—ELTEEIN TV SRIE KR ERMGE,
HIKIRTIOSLOMRRRERMTER 5 - REL. BR R - RRFHLEDR
RICEBLTVEET,
<EEB>
2R XMEXFEX:22990 m x 3720 m x 2190 m
#OE OB k1160 m
moE E H:17.0 ok

E £:30 %
Wb v $:49943 kv
B & E 8:55153t
&Y & A E84169m

Japan Shipbuilding Digest: 2023.3.16

x T B8: )15 -MAN B&W 7S60ME-C10.5-LGIP 1 %

it & - M EEXEEHERNK - -FT

5l bid H:202341H23H

<H &>

1) EHEAICZ, HHEOMAEFRIEX KRR HAR DI
T 4—EILEE(ME-LGIP =2 2) T -MAN B&W 7S60ME-
C105-LGIPJZRALTWET, LPG ZHEET H2ET, LB
EURERRBCER BFRARBD SOX(HEREY). CO, HiHE
ZRIRICHIRTE. SOx FF1 B KU 2022 FLUBOEEZ KM
FYEKREN S EED 71 —X 32t @BHLTOET,

2) NOX(ZRER1E#)3 RIVHPBITHIELIZS AT LAZRAL, EH#
BAISHE A A BRBRERE (EGR). FEMBRITRIRZE TR
EB(SCRIZHEALTWEYT, AVATAIZKY, fERDERER
RUMEE AR T NOx OB R HIEE (ECA) EfifTd 2T A AT RE
T,

3) LHRIZ LPG MARA V& ERT 22ET. EYEFBICREIAD
LPG #REH T 2N TEE T, £z, LPG BB 2V JIEHh—T2 Y
LRETERLTO S0, BECBLTH—I2 755 LPG %
EL. BBELTERT HENFTRETT,

4) TORFGEYATH F TS H— NIV T @SBRI T o 4F
TIFINEERT DL, BB EBDERBER>TVHEY,

31 SOx BRI

fRfamSOHEHICDLTIE IMO (2&Y, 2015 4 1 ALSRCKOBEHRHIEE

(ECA=HBNT, BB HPFRES 0.1%UAT D SOx HHBRHAEBEINTNET,

F7=. 2020 £ 1 AHLEZOMOEROLBEEMITT HMMI=TL. FRESH

MNO5% LT OB EFERT D, FEHXRHSD SOx £RFITERNTIRELE

BEFEATIEAERBHFTOATNET,

32 EEDI(Energy Efficiency Design Index) 15 i:

ThOEDE 1 JMLESKRICHEHENS CO, DT T LHELTEREINDIT R

X ERFEHEZEDNE AV THEMDOE TR HAEDRFIE~DBEEER

9 2ERR RG], EEDI REMEFRER K ALK RICSCTREICEESh

F£9, K LPGEM M LINGCRIERA A X) Ef & —FOMFETIE, 2022

FUBROZEZMMADTT—X J(EEELD 30%D CO, HIF) MERShE

ER

%3 NOX BEHI#RH:

FARADOHHISDLTIE IMO ARHIZSTL, 2016 EADEBEESN TS 3 X

HEITIE, BRROBE R E S (ECAEIRERBHLELTREL., 1 RRHELHS

512 80%DHIBARESNTLET,

[LPG #R¥IHEYE LPG SZE M TLANTANA PLANET/]

. BRERTES



[2]H#HRY) KFEREZTHRHIUO U OERFHRBENE
NBE T, 160,000m® HOKXE B KREWMICHEER T 57kHR
REZTRR(T2TLTa—TL UTFOR TV OV BIVEESRT
LDEAREEEHEER(AP: Approval in Principle) 1 & —#&BARE A B A
BEHHLERLELE,

DkFRE MBI O (1A—2)]

4E, AP ZIREBLEKEREDF TV UUIE, KEEMRFDEREMR
FEHERRELTHEBICUYBATREG I OV TY, KRBHOZER
FlE. AMROBIL KRRV INLBRBELZRALATHIEER
BELTIBULL Ex2 DEEERTRALFIATHCLT, MiahSHHSN
DREYRARER KOO KRIBIZHIBLET

Lk, SNFETZ 200 UL EORARAREFE T OV EIRFELEZE
BERBLTVET, B, RARARICEEANBREEREHI R KLLT
W MDBRBEREARVEVNSKERDRFEICE D E =R & 5 5
FTIILT, EERFEORBEETDROBRAELOFMBEEERL. B
BB C L PRI RB TRELKEREATAETHIEEHERL
Fliz, M. BT HEMRKFREEDF T2V ORF%E NEDO 71—
UAIR—LaVESEENS LLTEHTVET, TO—EELT 2020
FERFFEOEMIEESEL TV I ABRRILKFRERMIZ. RETUY
VELTARIVSVERABRBHEL, BOGURALATHR)EFERT DL
TREIMAEEEMTEITEFETT .

B RERBERCAGZARIRULF—OEREREL. KR
YBISAFI—2 (KB [FTR 126D 263 DEAMBIREEDHTL
FT. ATV OEMIE KRENZTRITONS1EW - FERmEE

HOET, SELKBROTRVF—FIAICAIT THREEHEET LT,

H—Rr=Za—rIILDOEHIC

BELET

[160,000m* & KR EWMSERA*—]

Japan Shipbuilding Digest: 2023.3.16

[k=%E DF T VU]

ERFEH H:2,400kWe (KFEBRME AR

) & F:300mm

KRN BB H DU R E DRI T RMMARE T RTD BT, EIR
ERHOMBRAREEFORFIEIE, FEHEBFEL. EHE~OHADI
BRELTHRITENG LD,

BHSEO AP (%, IGC 3—R(International Code for the Construction and

Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Buk BT, RAL A RDIE

SHEERDHOMMBER S VK IRIZBET 2ERAL, 1986 FLUKIE

BEINLTORCARERMISERFGERSN, BABEHIMEMER

AlIZHBYAEN TS, )BEY HAZD BHTE(C AT LDBENBREF

OREBEEEMRBOMEICIYREL. TOREBEERDOSE DO

s EE T DURIFEF AO— D) EANUR VA RICEDE,

BRBEHERIGMNEINT,
MK RBRBLETREREHOA S H0)—SR§ ZKBREND)—DEI &%

Y.

XINEDO DI kit RO/ KRR OB R/ MAKRTUOVELT

MHFS DB %8 JI= TEE,

[BIMILITFH O —X3t L BERE N EKEAUV)E AL
HEATEE LRI

NEETIF, EERKEREHRTIRLEF—R—/X—ATv—DrMIL
I+ —X#(AE) &S B ERE A B K (AUV:Autonomous
Underwater Vehicle)x LT, BE/ MM TI1 VR EREICBITAHE
BRI T 2 R RE LHBRETU. BBILELE,

LttiE, Oil & Gas DBF TOBE/ MM TTAV DAV TV RABEDE
m=FEBL. REFZ-TEBKMBEELELZRADRVr OB M E#E
L=, HRIDBENATSARERAORYNT —LERWNE AUV
ITSPICE(R /%1 &) ( Subsea Precise Inspector with Close Eyes) | (LA
. TSPICE]) DR FE EHTEELS,

2020 FIZMBEFRM - RAHRIZEHS B AR E—DeepStarx1 12k
LEHERMBARYMBTOT T LIxX2 ODEETONERTABTIE,
SPICE DR ELI=/ A ISy F U TREN CBE/ MM TSV BB TER.
BRLTMITT 28N EBE/ ATV R ERBEDTFNTA— L
(REVVY—EBE/ M TSI LIEREICRIBEYT DB LT
BOWRTUOvILERERLEL, COBRERIT MILTFO—Xtt &
YRt AMEAELTLTCP (Light Touch Cathodic Protection) ¥R 385 &
BALEHAIEME SPICE OftE S AT LEEICDVWTIREMNHY, 2020
F£10 ArSEEMEIOCINIEFLELE,

HRFRIOADTITE, 2021 F 2 BETYIab—aveifad
AT LBEICRITERFRFGEORE TN, 2021 4 8 AhiM
LI FTO—X%tD LTCP & SPICE Ot &S AT LEED-HDFEMEN
§t. SPICE RADHLEREER T, 2022 F8 A 30 AN 9A2AH
ICNTCTEERREEHTELRBREEREL. REBE(T5/00
PFEBAAHAICESHIILELS,

BLEEBTI MILIFO—IHOEE II5E5L0DLE, BRI
BIATOHBREBERBL T AT LDOKRIAEEREL, ChETOE
SICHEAERTER SPICE OBV M FhoyF U T tERevEgELRn
RUN7— LB EFIEEREC LY, B REEMEHARMAEICHEEET S
CEERABLEL, COHKRN 5 BFRBAHAZELHET B, 13K

. BRERTES



ROV (Remotely Operated Vehicle:=fmig/E R M N BKH) TEREEN
TWB/ ATV aEREDBEME. mE{bh® SPICE TRIRETH DT
LERTIENTEELS,
rMLzHFL—X R&D 47> —aRFooRFTOSTHN)—SF—NMr.
Andy Gower MIaAVK:

[LTCP 1%, H2—EDHBBIE CIRIBHEY AT LAOF I MEREL
TEFBMERILCOELED RENROREITTEL TTOR
EREATIDENDYEL -, RETERISEEERCE Y —2EE
TESHEEE D SPICE I2&kY, LTCP (XBIRMENH S EREL KL T 5

EMTEELEE, ARICEMO Y —42EE TEL AR A BH D=,

thOFERBRE LY —PEMBF A TE, BHELE AT D
BAWNT—2EHIZ. TORESMELVFMICITM TEdL51245ET
TY, BEDRYNTEOREON URE, EBMEOENE Y —T
WhTF—LTHY, SPICE LA L= LTCP (&, :ERKRIZHIT D I24ERh
BY AT LOMREEYIIT 2D RM GV )2 —av ERYET, |
LUHIMMEETEDaY AUV ERHEEDRAR - R FEAXFEROD
AUk
MU EHOKPE—VILEEERAORVNOEMERESE.
SPICE £LNST7—L%EED AUV ORREEHTEELZ, T—LEAWLD
CEICRY REENBRBESNI Y —FIEREICA—SYNIRD 3=
VO RILICEHIEBEER >TVET, SEMILIFO—XHMS
COHERE LRBREVSRESLOVERETES, KEEL(B>THEYE
¥, SENELERBTE. LTCP LnavERr—yavIizbWTHERLR
ET—HERBTE, 2020 FIZ5| E4E SPICE D/ A TIA ViR R E
DTFINTH—LELTDBENER TEEL=, SHRISSLDATREMS
EROTHREERTTVOEET, |
BatiEk, 2021 F(ZZEE D MODUS SUBSEA SERVICES LIMITED #th

5 SEOHRAMRE LHBRTHEALLEAERIYLEICEELEZER
SPICE #15#%EZELTHY, TOTHRAICET TRE - RBREED
TWEY, SEBRIV—EEANME BEIEOY—7yb=—XE@EZ 2KH
BBELTEELANRIATNS AUV fBAITICS A & RE LR
BOBRFEEHEL. AUV OBAILKRE BIELEBNICRYEA TITE
EX
<SPICEEXEB>
£ KM 56m
1 9 1.4m

8 1.m

219 2,600kg(ZHES) M/KZRE:3,000m
T|AES:4 knots
HEYERLRS  THEETONRT 1 & HARRTRE—2 &,

N—TAHILASAE—2 &

MATEER: BMEREERE. V—F—
REEB NFAMEREE, 10U LE—TY
X1 BERH RAHAOBRE B EEEESTRLE—ATv— BERE

BAfRbE X¥ HREELEALHDEERMBAROILY—T L,
X2 BERRENBAORMBARS AZ BREL BAM T -DeepStar 12£53E

TR IO T 4,

B ST B REBKOIRYNDBER A BAORMIELT 2019 FEDY

FI0Y T LTERESNEIAREEEL=

it

]

Japan Shipbuilding Digest: 2023.3.16

[BBRULEMLTFO—X, JIKGEL, XERtt)]

FeREY 7 &M

Shin Kurushima Sanoyas Shipbuilding

[1]EEDI Phase3 64,000DWT E) LS99 R\ )L Hh—
[THERESA GLORY J## T

2022 % 12 B 16 A RXEAFEREY /v REMKESHIER (F
WIBABH)IZHLT 64,000DWT B/ IR0 H—TTHERESA
GLORY DB [ELRATHhNELTZ,

AR, Fr @RISR AI(CSR-B&T) NOX(BEELYHEH 3 K
AN BE AL, SOX(FREBLY) B 2R H ~ LR L= Rt
DIDVTTY, B =REMREETESh, 10 EBOZFERL
7= 60,000 FEIZChORFRAEEYAH 2K 200m KFHZ
DOMARDREEBKEE Y ZET, TILNSTYIRIZRELTIERRKR
DEHESELEYRBBERRLLME LG >TOEYS, F/=. EEDI(T
FILE—ZREGEHEE, 1M 1AL BRYIZHEHT S C02 F5L4%0)
FREMECKTLTIE, 2025 F LUIEICEE R LN DMK TS
Z3R Phase3(EEEMBHH30%LL EDBIFR) EEBYL TEMRLIEE
IRMRBIERSTOET,

1 TRAE

BIRLF—MEELT, EEE RERTORICMA, B4
BICHARLEHFEREBL VDB IR EBISTF (Y /Y REAV T LT
VIV UG EREE TEANMRICENEE) I RUTACE DUCT
(Sanoyas Advanced flow Controlling and Energy saving DUCT : A~
IADRNEIAVN—IL T HEIKRER) | SOITFREOE TN
EEBLTHRYFET, ChoBIREBORR. HEDRICLUN 8%D
BIXFEEERL, BEEICEEDI Phase3 &R T 2HHELTUVET,
FHEHEBAD EEDI EELTHEE I 2MMOBEBEDT=HIZ RS

. BRERTES



NS “EEDI-p3" £BBLTHY, RN TLRILOBRE M EE
EERLTOET,
2R

BIEMERELTIE, BMBMEEICEN-EFHIEROEHELES
L. KKFBRBFLESEIT C02 DBEHHIMICERLTHYET, Fi-.,
SOx HEHICBIT 2 ERHBHEADMITEE A EREREEAO
BEABRELTOES, Z0OM, NSAMNKMBEBORH. BERE
TEHEK - BiR ERKOMAN— B ERY VI EHBADGEDRIESR
RABRERALTHYET,
SeEtEm L

5ONEMRER—ILR) EHE, AIREBEIIN RS TIL—V4E,

BUOTIT N ok 4 EEEFL. AEROMECER>TEYET, &K
—LRONYFREF. RRYOMESEEDHEREH TELLSBEL
ERIELTVWET, oo LRROSZEEANT IV EAARERIN V0%
HEBEL. EYVEBEIL VI TERE AN TEDLIAVTFUR
HEOR EERS>THYES, F=. LBRMO_EREATIEAATREAN
TUUERETHLT, EYERHL TV IR TIRE RN TEDL
SAVTFURMDE EER->TEYET, BERKIE IMO iR HEF
WEICHIBLTHY, BHRILEEBHICETEHEDEABERECT
ELTEYET,

BEBICELLVEDER, ETRLEF—MELT Y /VRIILINSTYIR

FhhbbEROBCTERELCTITEET,

< THERESA GLORY *=ZEH>

2R X1EXZEE199.99Im X 32.24m X 19.22m
& & = £:63921DWT

RABHEAB 245

fit #% :NIPPON KAIJI KYOKAI(NK)

fin g

[THERESA GLORY]

Japan Shipbuilding Digest: 2023.3.16

[2)FEMDBREER
L TIEEIZ 60,000 hFE, 82,000 P REOREIESTEE WM (G
HEPRK, YR ERT M EROELIINEMRDEE. LPG:
LNG 2o o D&ElE, - EEMEROELBREEETO>TVETS,
5V EEFELSFTEL TV D REBERIIREIINASTRTOE
EORBERICEDYET, EFTEICHEROREERICHELT
WETOTINLDEBEBNLET,

NEEE INRREEEZENLODELITRELTVET, REL—
BSE>TH, LUTRISHARB& 50 MO ERE CRE R OEETE
RE, BIRIChYET, HIzE

VISFTICRYERLEEELTRY. REMREFT~DOITERIH
BYDT ADMBERNT AN (LR OB R EIEKERKT
B0 T)DEERE CRERREEORER - S RATRE DR
R, BREEDOEFERLL),

v XEIDHN A DN TSI AVIZR S ZERAVDE
EREAE,

VIREHOR S BRAOY K AT LREDRE L R RIFEOEERER
EREENTRET, BEEERTOMFR AR KEN T
BHALEERNAINEVNDEF VYT IEREDRERE

VISWoARELANRYETRERT 22EOTERL, BRI
BLEEBHOTOSREBOMICFELZLEOTEDBLAR, T7EH,
SHMPBEFANELE2ELRBELLLVRABERDIILNTEDR
ELLLETY, LALEVBRIZHESOBRENFEDAETNT
WB=H RN REETRENREIET A, ChblERLh i
BOLEHIZRNEBVEDTY, #oT hERBERIEZRERT
NTOREBEICEVTIRRRES . MERISTTURLES,

v IRICIEE T AL, (EEMHNDDEARTHEH, Hik
TORETHMATOERBREICILRSITENS L HYET, itk
DITIHFOFFOEIICEFSNYHBEOZBNERLIYER TR
22D ELBYET

COLII L RERIZRETE, SEK MRBREBLLLIEET
BIRTZBNT

REICIRZDH, B L ERITEIHRORFEACTRLDIIEN
TEEY,

MACEICAERPCRBIEELY, ST LRCERTELDS. BHMW
REETEBROTLESD,

[REOHTF]

. BRERTES



NSO o
Namura Shipbuilding
ZHITHRTTR20231ELHELT !
~KRBENELIA R EMFT~

BASHAREMAT (U TS5 DTE — ATEELDH 2 I2EM
OB HEM>THRLL | EOBLAD EBRFEROELERKE
BEHEART, BRITANTZR2022%FAELE L, 2023 FH£FNK
HOBRAREEFIAL. BRTANTITR2023%FELET,

£AE. RBXFLZEERILIBEEEEMLEL L, K24
OB|mALRE-UHITEMBEO@HS, AvaBRIE BLEVDR
BAVTEELELTRBELTENET,

SMFEELLIE, [EBHTIZ 20m HIBATESTLEL [SEE
KT BHECAERTHENTT | [RLICH T IEBMNIFBICEEA
ESNTNBENSTEERLELZ LW EFEF LN, EMOB H%E
M TR TN IENTEELS,

Japan Shipbuilding Digest: 2023.3.16

7AW ]

B BEARY I RREOZERGEORTETHARINE
TOT, BBV ETNAIEENTY,

F= SMREBELCHBYETOT. CEEKEHD AL, FRETHM
WahELESEL,

(BOBRIEMT AFHBFI/IL—T

E-mail: Gn_Recruit@namura.co.jp

z

BEEH o
Tsuneishi Shipbuilding
BERER MERERAH!
BREMGKRRES 100 BEFEO—RELTHRLEBSERTH
PLER] EEENABEZHRHTHD 6 FHRE, EOLSBTEEEE
EOTWBOH, [HREERIDVWTCABFOEIANTES —42—
EBOBANELES !

[TAFYVARR=ZRTOBCTES —8—DFESA (REAT FRALER MEHES LV
—7) 2021 FLEBAFERE. HAERIALL, HELERFOERER | ]

B (E)E BOA B0, ZLTERIL—TDI—RL—+hT
— BE(L) X, BREINEFEDLLHD, BOHERBEEZAS L0
HMENERTHEILEERLTWET, BHICO>TRHEENERE
Fb, i OESENSLFATHLAZAH THATESZDLIHE

. BRERTES



Japan Shipbuilding Digest: 2023.3.16

mERIEmAINELE, FUR— (B ERIPKBIG. FAZ VTV FUREEBFRR—

[HHEHERNE, FELEHBRFECHEBENBLATINIEYB AL ZAMFELTND—H, REERICEIZ v v T—OhLEfEH>T
ABEBORTNEEN, 32227 —2aVOFEMEIEE{RT T RLE WT, TTANY—IZEEEBINTOET, EOTOTHEMH BN DE
SINTVET, EOHADIEEF T — RSN THY, VD TH SHNTIHE—INTWEDTISVIALTEIEET,

ZMTESEEAVIALHYFEY, Tz, FEABRREERHE RS
BEZRTILLE, LEROMRRRALL TEATEIHRELHY. B
EZ2ORIFRELRDERBTEDRRICAYET,

[RTEIMEMOCLE— BB, RAVNA—ERRTIILYa ] ]

: i (& =THREE RIRESALY, BEFTBSEET]
[FeA—HLOXRES | FREEBUINIRE, BREOOTHR A TRTT] EEROBHEEBROHFTFEABRLTWDEELBICHNTHELE,
g [HHHERIZDNT]

> BOAHDOHIZESTIM?

= (THRY

m By
TiE

EL

= THEW

KBBEHY, TEORNERTENTED
HENFLATEN O, FERY

BE - BENRODTEEN=FS

BREIZHBIL— LABH DD, BOAVN—EXFNTED

HSE FRBELRRER EEH(24h R—/8— OUEZ R—LAtUE—,
R, AT E) HESBIA

B SHFTCEVDOTHENE

[F54R—METHEROL TR RN S ERAYIX]

. BRERTES



Japan Shipbuilding Digest: 2023.3.16

[(FEA~ADVEDL]

B KEEOSHRBLENMRIESNDDIEREN B EMERISRECERPEZADZIATHY, BRERIARELEL

B EANSOERET AICHoTCEORLELZERRTI7V2—72DT, DRPIZVET, T CORZEZHRICRBITHERAN ? HAL
CORTEREMNEDTRNYT—IIRIEBIZREN FEIEOALELLYBFELTHYET,

B AHTIEE HRLERIZALRNEE | B S THALRH
EUWEKABLEADL

. BRERTES

—_ 10 —



	「アンモニア燃料船の基本設計承認を取得」
	【授与式の写真】
	（左から 住友商事 豊田船舶事業部長、大島造船所 代表取締役社長 平賀、DNV Stian Erik Sollied日本支社長）
	三菱造船、INPEX社と「アンモニアバンカリング船」の
	コンセプトスタディーを実施
	【「アンモニアバンカリング船」のイメージ図】
	メタノールを燃料とするばら積み貨物船向け
	低速二元燃料ディーゼル機関（ME-LGIM）初受注
	【6G50ME-C9.6-LGIM-EGRBP機関（イメージ）】
	【燃料噴射装置（シリンダカバー外観）（イメージ）】
	自航式SEP船“BLUE WIND”引渡し
	当社は、1月31日（火）呉事業所（広島県呉市）において、清水建設株式会社(本社:東京都中央区)殿向けに建造していたSEP船(Self-Elevating Platform/自己昇降式作業船) “BLUE WIND(ブルー ウインド)”を引渡しました。
	SEP船とは、昇降装置とレグを使い、波浪の届かない高さまで船体を上昇・保持、安定した状態で洋上風力発電設備の設置作業を行う特殊な作業船です。着床式洋上風力設備の大型化が進む中、本船は大型風車の設置にも対応可能な最大揚重能力2,500トンクレーンを有する世界最大級の自航式SEP船です。
	本船“BLUE WIND”はJMUとして引渡ベースで2隻目のSEP船建造となり、着床式洋上風力発電の建設で不可欠なSEP船の建造において国内唯一の実績を誇ります。
	当社は今まで培った船舶や海洋構造物建造の経験を活かし、SEP船を始めとした洋上風力向け作業船建造や浮体式洋上風力発電関連事業に取組み、政府の推進する2050年カーボンニュートラル実現を目指し地球環境の保全に貢献して参ります。
	【本船概要】
	主要寸法：全長 142.8m x 幅 50.0m x 深さ11.0m
	総トン数：23,539
	航海速力：11ノット
	最大搭載人員：130名
	船級：日本海事協会
	船籍・船籍港：日本・東京
	推進器システム：アジマススラスター 3,800kW x ３台
	スラスタ：昇降式アジマススラスター 3,200kW x １台
	トンネルスラスタ 3,200kW x ２台
	発電機：4,630kW x ４台、1,425kW x ２台
	ジャッキングシステム：ラック&ピニオン電動駆動式
	レグ：92m x ４本
	メインクレーン：テレスコピック型旋回式クレーン
	最大揚重能力 2,500t (収縮時)、
	1,250t (ブーム伸張時)
	【特長】
	本船は、世界のSEP船の基本設計において多数実績のあるGustoMSC社（オランダ）が基本設計を行い、当社が詳細設計を行いました。ジャッキングアップ時の位置決めのため、ダイナミックポジションシステム(DPS)を装備しています。メインクレーンのブームは伸縮できるテレスコピック仕様となっており、ブームを伸ばした際には最大吊り上げ高さ158mまで対応可能です。
	【BLUE WINDジャッキングアップ時の勇姿】
	【１】若年社員研修旅行の実施
	【JFEスチール見学】
	【新来島サノヤス造船見学】
	【倉敷・美観地区観光】
	【２】独身寮の一部女性向け改装
	【独身寮】
	【１】LPG燃料推進LPG運搬船「LANTANA PLANET」の引き渡し
	川崎重工は、日本郵船株式会社向けに84,000m3型LPG（液化石油ガス）燃料推進LPG運搬船「LANTANA PLANET」（当社第1754番船）を引き渡しました。
	本船は、LPGと低硫黄燃料油を燃料とするLPG二元燃料LPG運搬船です。従来の84,000 m3型LPG運搬船にLPG二元燃料主機関を採用した新船型の5番船にあたります。また、当社が引き渡したLPG運搬船としては69隻目となります。
	近年、船舶の排出ガス規制への有力な対応策として、重油の代わりに液化ガスを燃料とする船舶の導⼊が世界的に進んでいます。本船は、温室効果ガスの排出量を削減できるLPGを燃料とすることで、大幅な環境負荷低減が見込める大型LPG運搬船です。当社グループがこれまで建造してきたLPG運搬船をはじめ、LNG（液化天然ガス）運搬船やLNG燃料推進船の建造で培った知見が活用されています。
	当社は今後とも、全世界的に強化されつつある環境規制ならびにSDGsに代表される具体的な行動計画を踏まえ、LPG燃料推進LPG運搬船、LPG/アンモニア運搬船をはじめとする環境規制に対応した各種商船や、次世代エネルギーとして注目されている液化水素運搬船など、地球環境にやさしい船舶技術を開発・提供し、低炭素・脱炭素社会の実現に貢献していきます。
	＜主要目＞
	全長×幅×深さ：229.90　ｍ　×　37.20　ｍ　×　21.90　ｍ
	満載喫水：11.60　m
	航海速力：約17.0 ノット
	定員：30　名
	総トン数：49,943 トン
	載貨重量：55,153 t
	貨物倉容積：84,169 m3
	主機関：川崎-MAN B&W 7S60ME-C10.5-LGIP　1基
	船級・船籍：日本海事協会（NK）・パナマ
	引渡日：2023年1月23日
	＜特　長＞
	１） 主機関には、当社製の舶用電子制御式液化石油ガスインジェクションディーゼル機関（ME-LGIPエンジン）「川崎-MAN B&W 7S60ME-C10.5-LGIP」を採用しています。LPGを燃料とすることで、従来の燃料油使用時に比べ、排気ガス中のSOx(硫黄酸化物)、CO2排出量を大幅に削減でき、SOx規制※１および2022年以降の建造契約船より要求されるEEDIフェーズ3※２にも適応しています。
	２） NOx(窒素酸化物)3次規制※３に対応したシステムを採用し、主機関は排ガス再循環装置（EGR）、発電機関は選択式還元触媒脱硝装置（SCR）を適用しています。本システムにより、従来の低硫黄燃料油使用時でもNOxの排出規制海域（ECA）を航行することが可能です。
	３） 上甲板にLPG燃料タンクを装備することで、貨物とは別に燃料用のLPGを積載することができます。また、LPG燃料タンクはカーゴタンクと配管で接続しているため、必要に応じてカーゴタンクからLPGを移送し、燃料として使用することが可能です。
	４） プロペラ周りにカワサキフィン付ラダーバルブならびにコントラフィン付セミダクトを装備することにより、燃料消費量の低減を図っています。
	※1 SOx排出規制：
	船舶からの排出についてはIMOにより、2015年1月から欧米の排出規制海域（ECA）において、燃料中硫黄分0.1%以下のSOx排出規制が実施されています。また、2020年1月からはその他の世界の全海域を航行する船舶に対し、硫黄分が0.5％以下の燃料を使用するか、排ガス中からのSOxを同等に低減する代替装置を使用することが義務付けられています。
	※2 EEDI（Energy Efficiency Design Index）規制：
	1トンの貨物を1マイル運ぶ際に排出されるCO2のグラム数として定義されるエネルギー効率設計指標(EEDI)を用いて新造船の省エネ性能の規制値への適合を強制する国際規制。EEDI規制値は建造契約日と引渡日に応じて段階的に強化されます。大型LPG運搬船やLNG（液化天然ガス）運搬船など一部の船種では、2022年以降の建造契約船からフェーズ3（基準値から30%のCO2削減）が要求されます。
	※3 NOx排出規制：
	船舶からの排出についてはIMOが規制を行い、2016年から実施されている3次規制では、欧米の排出規制海域（ECA）を指定海域として限定し、１次規制値からさらに80％の削減が規定されています。
	【LPG燃料推進LPG運搬船「LANTANA  PLANET」】
	【２】世界初 水素焚き二元燃料エンジンの基本設計承認を取得
	川崎重工は、160,000m3型の大型液化水素運搬船に搭載する水素焚き二元燃料（デュアルフューエル、以下DF）エンジンおよび関連システムの基本設計承認(AiP：Approval in Principle）※1を一般財団法人日本海事協会から取得しました。
	【水素焚き二元燃料エンジン（イメージ）】
	今回、AiPを取得した水素焚きDFエンジンは、水素と従来の低硫黄燃料油を燃料として自由に切り替え可能なエンジンです。水素燃料の選択時は、本船の液化水素用タンクから自然発生したボイルオフガスを主燃料として95%以上※2の比率で混合し利用することで、船舶から排出される温室効果ガスを従来から大幅に削減します。
	当社は、これまでに200台以上の天然ガス専焼エンジンを販売した実績を保有しています。今回、天然ガスに比べ燃焼速度が速く逆火しやすい、かつ燃焼温度が高いという水素の特性に合わせた燃焼技術を開発することで、異常燃焼や燃焼室部品の過熱などの技術課題を克服し、単筒試験機による実証試験で安定した水素燃焼が可能であることを確認しました。現在、当社は推進用水素焚きDFエンジンの開発をNEDOグリーンイノベーション基金事業※3として進めています。その一環として2020年代半ばの実用化を計画している大型液化水素運搬...
	当社は、脱炭素社会に向けた水素エネルギーの普及を見据え、水素サプライチェーン（つくる・はこぶ・ためる・つかう）の技術開発を進めています。本エンジンの技術は、水素を「はこぶ」「つかう」といった需給両面を担います。今後も水素のエネルギー利用に向けて開発を推進することで、カーボンニュートラルの実現に貢献します。
	【160,000m3型 液化水素運搬船完成イメージ】
	【水素焚きDFエンジン仕様】
	定格発電出力：2,400kWe (水素燃料使用時)
	シリンダ径：300mm
	※１設計初期の段階あるいは特定の実装対象船舶が決定する前の段階で、国際条約や船級規則など既存の規制に基づき、設計を審査し、要件への適合の証明として発行されるもの。
	なお今回のAiPは、IGCコード（International Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulkの略称で、液化ガスのばら積運送のための船舶構造および設備に関する国際規則。1986年以降に建造された全ての液化ガス運搬船に強制的に適用され、日本海事協会鋼船規則にも織り込まれている。）およびHAZID解析法（システムの潜在的危険因子の発生頻度を専門家間の討議により決定し、その発...
	※２水素燃料と低硫黄燃料油の合計カロリーに対する水素燃料カロリーの割合を示す。
	※3NEDOの「次世代船舶の開発/水素燃料船の開発/舶用水素エンジンおよびMHFSの開発」にて実施。
	【３】トタルエナジーズ社と自律型無人潜水機(AUV)を用いた 共同研究海上試験に成功
	川崎重工は、兵庫県淡路島沖でエネルギースーパーメジャーのトタルエナジーズ社（仏国）と当社自律型無人潜水機(AUV:Autonomous Underwater Vehicle)を用いて、海底パイプライン近接検査における防食電位計測に関する共同研究海上試験を行い、成功しました。
	当社は、Oil & Gas分野での海底パイプラインのメンテナンス需要の増加に着目し、長年培ってきた潜水船関連と産業用ロボットの技術を融合した、世界初の海底パイプライン検査用ロボットアームを用いたAUV「「SPICE（スパイス）（ Subsea Precise Inspector with Close Eyes)」（以下、「SPICE」)の開発を進めてきました。
	2020年に「海洋石油・天然ガスに係る日本財団ーDeepStar※1による連携技術開発助成プログラム」※2のもと行われた実証試験では、SPICEの安定したパイプトラッキング能力（海底パイプラインを自動で走査、追従して航行する能力）と海底パイプライン近接検査のプラットフォーム（検査センサーを海底パイプラインに対し正確に位置取りする機能）として高いポテンシャルを確認しました。この結果を受け、トタルエナジーズ社より同社が保有し「LTCP (Light Touch Cathodic Protection)...
	共同研究プロジェクトでは、2021年2月までシミュレーションや統合システム構築に向けた基本設計などの検討を行い、2021年8月からトタルエナジーズ社のLTCPとSPICEの統合システム構築のための詳細設計、 SPICE本体の改造などを経て、2022年8月30日から9月2日にかけて兵庫県淡路島沖で海上試験を実施し、模擬海底パイプラインの防食電位計測に無事成功しました。
	海上試験では、トタルエナジーズ社の監修・立ち合いのもと、海底に模擬パイプや防食装置を設置してシステムの検証を実施し、これまでの実証で積み重ねてきたSPICEの高いパイプトラッキング性能や高精度なロボットアーム自律制御性能により、防食電位計測技術が適切に機能することを確認しました。この結果か ら、防食電位計測をはじめとする、従来ROV (Remotely Operated Vehicle:遠隔操作型無人潜水機）で実施されているパイプライン近接検査の自動化、高速化がSPICEで可能であることを示すこ...
	トタルエナジーズR&DサブシーロボティクスプロジェクトリーダーMr.  Andy  Gowerのコメント：
	「LTCPは、ある一定の試験環境で陰極防食システムの有効性を確立する再現性を実証していましたが、検査対象の配管に近接してこの技術を展開する必要がありました。検査対象から近接距離にセンサーを配置できる機能を持つSPICEにより、LTCPは再現性のある性能を実証することができました。 同時に追加のセンサーを配匿できる可能性があるため、他の非破壊検査センサーや技術も利用でき、老朽化したパイプラインの幅広いデータを揃え、その健全性をより詳細に評価できるようになるはずです。 海底ロボット工学の将来のトレンド...
	当社船舶海洋デイビジョンAUV事業推進部開発・設計課岡矢課長のコメント：
	「当社は自社の水中ビークルと産業用ロボットの技術を融合させ、SPICEというアームを持つAUVの開発を進めてきました。アームを用いることにより、近接が必要とされるセンサーを正確にターゲットにポジショニングすることに当社は自信を持っています。今回トタルエナジーズ社からこの共同海上試験という素晴らしい機会を頂き、大変嬉しく思っております。今回の海上試験では、LTCPとのコンビネーションにおいて有用な検査データを取得でき、2020年に引き続きSPICEのパイプライン近接検査のプラットフォームとしての能力...
	当社は、2021年に英国のMODUS SUBSEA SERVICES LIMITED社から、今回の共同研究海上試験で使用した機体よりも更に進化した商用SPICE初号機を受注しており、その市場投入に向けて製造・試験を進めています。今後より一層無人化・自動化のマーケットニーズを適える水中機器として需要拡大が見込まれるAUV市場向けに高性能・高品質な製品の開発を推進し、AUVの商用拡大を目指し積極的に取り組んで行きます。
	<SPICE主要目＞
	全長：約5.6m
	幅　：約1.4m
	高さ：約1.1m
	重量：約2,500kg（空中重量）耐水深度：3,000m
	最大速力：4 knots
	推進機器：主推進プロペラ1基、サイドスラスター2基、
	バーテイカルスラスター2基
	航行装臨：慣性航法装置、ソーナー
	安全装置：バラスト離脱装置、イリジウムピーコン
	※1海洋石油・天然ガスの探査・開発・生産を担うエネルギーメジャー、海洋開発関係企業、大学、研究機関などから成る海洋技術開発のコンソーシアム。
	※2海洋開発分野への技術開発参入を目的とした日本財団—DeepStarによる連携助成プログラム。
	当社は「自律型潜水ロボットの海洋石油分野への実用」として2019年度の当該プログラムで採択され実証試験を実施した。
	【Kawasaki AUV (SPICE)】
	【試験立会者(トタルエナジーズ、川崎重工、支援会社)】
	【１】EEDI Phase3 64,000DWT型ウルトラマックスバルカー 「THERESA GLORY」竣工
	2022年12月15日、株式会社新来島サノヤス造船水島製造所（岡山県倉敷市）において64,000DWT型パナマックスバルカー「THERESA GLORY」の引渡し式が行われました。
	本船は、新共通構造規則(CSR-B&T)やNOx(窒素酸化物)排出3次規制に適合し、SOx（硫黄酸化物）排出全海域規制へも対応した最新鋭のエコシップです。優れた燃費性能を評価され、10隻超の受注を果たした60,000トン型にこれら最新規則を盛り込み、全長200m未満に抑えつつ船体の深さと喫水を増すことで、ウルトラマックスクラスとしては最大の載貨重量と貨物艙容積を確保した船型となっています。また、EEDI（エネルギー効率設計指標、１トン１マイルあたりに排出するCO2グラム数）規制値に対しては、２０２...
	1.省エネ対策
	省エネルギー対策として、低回転・大直径プロペラに加え、当社が独自に開発し特許を取得している省エネ装置「STF（サノヤスタンデムフィン：シンプルな平板構造で費用対効果に優れた装置）」及び「ACE DUCT（Sanoyas Advanced flow Controlling and Energy saving DUCT：プロペラへの流れをコントロールする省エネ装置）」、さらには舵の省エネ付加物を装備しております。これら省エネ装置の改良、相乗効果により約8％の省エネ効果を実現し、確実にEEDI Phas...
	2.環境対策
	環境対策としては、省燃費性能に優れた電子制御式の主機関を搭載し、大気汚染防止およびCO2の排出削減に貢献しております。また、SOx排出に関する特定規制海域内の航行を鑑みた低硫黄燃料油の貯蔵を可能としています。その他、バラスト水処理装置の搭載、居住区生活排水・甲板上雨水の船内一時貯留専用タンクを備えるなどの環境対策仕様を採用しております。
	3.機能性向上
	５つの貨物艙（ホールド）を持ち、荷役装置は３１トン型ジブクレーン４基、及びグラブバケット4基を装備し、荷役の効率化を図っております。各ホールドのハッチ長さは、長尺物の鋼管等を効率良く積載できるよう配慮した長さとしています。また、上甲板から二重底へアクセス可能なトランクを設置し、貨物を積載している時でも検査・点検ができるようメンテナンス性の向上を図っております。また、上甲板から二重底へアクセス可能なトランクを設置することで、貨物を積載している時でも検査・点検ができるようメンテナンス性の向上を図ってお...
	環境に優しい高効率、省エネルギー船として“サノヤスウルトラマックス”はこれからも世界の海で活躍して行きます。
	＜THERESA GLORY 主要目＞
	全長×幅×深さ：199.99ｍ × 32.24ｍ × 19.22ｍ
	載貨重量：63,921DWT
	最大搭載人員：24名
	船級：NIPPON KAIJI KYOKAI（NK）
	船籍：パナマ
	【THERESA GLORY】
	【２】新造船の検査業務
	【検査の様子】
	名村フォトフェス２０２３はじめました！ ～大学生が写した名村造船所～
	株式会社名村造船所（以下「当社」）では、一人でも多くの方々に造船所の魅力を知って欲しい！との思いから、近隣大学を中心とした各大学写真部と共同で、名村フォトフェス２０２２を開催しました。2023年も春休みや夏休みなどを利用し、名村フォトフェス２０２３を開催します。
	先日は、長崎大学全学写真部による撮影会を実施しました。大学生の視点から見た当社新造船事業の面白さ、カッコ良さを、思い思いのスタイルで写真として表現して貰います。
	参加学生からは、「部品でさえ20mあるなんて驚きでした」、「今度は進水するところを見てみたいです」、「安全に対する配慮が非常にきちんとされているということを感じました」といった声も寄せられ、造船の魅力を肌で感じていただくことができました。
	なお、撮影成果物は、各大学の学園祭などの展示会でも公開されますので、是非ご覧いただければ幸いです。
	また、参加校も募集しておりますので、ご興味ある方は、下記までお問い合わせください。
	(株)名村造船所　人事教育グループ
	E-mail：Gn_Recruit@namura.co.jp
	常石造船　独身寮を大公開！
	【2017年に創業100周年を迎えた常石造船が新設した『あおなぎ寮』】
	【エントランススペースでくつろぐナビゲーターの南さん (設計本部 商品企画部 船体計画グループ)　　2021年広島大学卒業後、常石造船に入社し、あおなぎ寮ライフを満喫中！】
	【寮では仕事のことは一旦忘れ、寮メンバーと卓球でリフレッシュ！】
	【南さん一押しの大浴場！清掃時間帯以外は早朝、深夜といつでも利用可能です】
	【プライベート面でも安心して受け取れる宅配ボックス】
	【独身寮ですが寮メンバーと食事ができるひとときもあります】
	【自室では映画を見たり本を読んだり、落ち着いて過ごせます】
	実際のあおなぎ寮の様子を入寮している先輩社員に聞いてみました。
	【あおなぎ寮について】
	 寮の住み心地はどうですか？
	 大浴場もあり、仕事の疲れを癒すことができる
	 設備がキレイで良かった、新築建物
	 寮費・食費が安いのでお金がたまる
	 各階に共有ルームがあるため、寮のメンバーと交流ができる
	 生活上必要な施設・店舗（24hスーパー、コンビニ、ホームセンター、病院、役所など）が徒歩圏内
	 会社まで近いので移動が楽
	【学生へのひとこと】
	 衣食住のうち食と住が保証されるのは大きい
	 遠方から就職するにあたって寮の良し悪しは重要なファクターなので、この点で常石造船が持つアドバンテージは非常に大きい
	 入社するなら、あおなぎ寮に入らないと損！男性で独身であれば間違いなく入寮した方がいい
	 造船業界は今大きな転換期を迎えており、常石造船も大きな変化の最中にいます。ぜひ、この変革を共に見届けてみませんか？我々は皆さまの入社を心よりお待ちしております。

