1 YR

KEIEHaFR o
Oshima Shipbuilding
EEEIREE—FhomaX-Hi(FHTS) )

AEEMATTE, 2023 £ 7 ALYERI S TREL TS 1111 &F
e SER. TCYMONA EAGLEIE&fHTSN. 7 A 9 Blcan& &R
LELIz, ARIE 2022 £ 12 AIC=EE T EMKKASHMSE|EELE
ZH-FRTIE T, MROBREASNITEIROTRLERIDESTE
HEYIMTT .

BTG CRELEaLRCFT. RIBTOHATREZELH., HiF
FEROEHSK 200 £22M, R BERREIRBROEHAGER
YTHIRIBALDELYIIYITI a2 WBEL. CORGETNEE—
EMR DM HZEREY EFELE,

i et

;@FWE?-

F b

L3

G TR EE BRIk 3RA]

7 A 31 BOHMEFCE, REICTLHASBMELLSH, LA BHE
A B 2 600 AR LEMBETVAENSE—BMEXYHLELS,
FE—FBEMEINITEADLIITEHER/SL, BINEELEHDLSIZD
HKYELRBEERNDE, RKIBRARIS>TNEELR,

FATH: 2024(5F16)49 H 19 H
AT —BATRE N AAREM TS
RREYZSMUEIL O RE, FROF, RITHEOEFK TEEICH
o TCELFBETISORERICT L, AMOFTEMREI=T2 =S —2 3>
EEH. F—LRNOEEEROTRBLORBERRL. BHEOF—L
T—IB—2DOWIZIGE>=HobnTHY, BAHDIERTT 1L CNET
DFERESNEL,

[ #A REY]

BARZ v IT{7—R

Nihon Shipyard

N

=P

ju)

Imabari Shipbuilding

Sv)> RUSIAFATYR
Japan Marine United
“ONE INFINITY” “ONE INNOVATION"A%
T AT A —2023 £ ZE

7 B 19 A, BEZFRERAREANEE/ ST THESN, $8
ERED v/ U FATYRNEREL TiEEL= 2 5 4000TEU &
U7 FH“ONE INFINITY”&“ONE INNOVATION" A3y AT - - A
—2028 = EHKLELS,

BEXTIEZOBRENSMEN T, BERV YTV —K, §38E
M. Dy JUVASTATUR METHIERAMN VT £ T
YA ¥—2023 DEREEIHRETRSELE,

BEE AFTFEABRMBEBETIFRAERL, 2023 £I2H
RTEESN-MMERRELT, FHATH - =M - HR2NISRLEN
f=fafa 1 EI5EZ5NHEDT, AMFBAE I THIROBIETIE
STV EEE, PEICHRTKEARD 2 KEMPEN2YT (T
VI—VT L) ERK, ML OEM hEEESE BN 3TATOIIST,

v BFERTES



24,000 ALV H AR AFEOIL THINERLELNSEHRIZ6
EREL i BGHAEINEL, EEMEBICE, FLOEM BT
ANECRYRAENTHY, BHTHRICKIEREMEEST LRI
VT T RAMEREENSEEFRERBEFRENBOETHESNZ
BIZEYFELE,

BREXTE FEHEERRL TS/ IV AFATIYROEHE
ARILOBREERN, [SRIOZEFFENRERGEL TELEND
HELELOTEIEVETA, REREZZ2ENERIV =T
TEIZESBOFLOBEADORAIZHEIEDEEZTHYET, 5%
LEARFICIE A BT DR DM ETITDED N | ESBRDRBEFH =
IZLTWELE,

FERERZRCEANN-BRESTRECEORREBEICSHEM
OREMEFENEBLISHRIAAROER MAA—I— BERH
DESTELRMAERE, BBH BEETAN 10 - D UEHR
ICREELEW I EBYEL,

E BEMEBITI2 BETUSToo-ruu e

BE=92amzg

=HE&S

MITSUI E&S

B AMETEFIEDZEAIZONT
HRASH=HF BRSRRIFRUER SBEZ. R RREHR

B, URT# DIk SO, XEREADEERICH T HEFITISC.

Ui BERNRLLEBE AMATIBEHEEEAT I EEREL,
2025 FELYHIEERERBLET.

BAATEEL ELREEEZENRHOTHY. THICKIRIEREM N
DETABBESATOEY, YHICEBOTERMRARNIZEEED
RHTT,

ZOHMAREESIB T AMEELOHETIEEEMAMOER X
BlE, YHOEERSFHEEHIELDIC, BRORZEM HOERE
RENOR EICEBAZREDELT, BitEH BB T SEREBITHLT
LTOXBETVNET,
<@t AHAITZEHE #E>
1. BT EWMBEIINT 2RESOREREFIE
(Hx%

BTEREBELLT 2025 44 BURBICSHICAMLE-ERTE
(DXEAR

HMEEMNMETHRPREAERICREL O EREBREFEOEA

DHHBEREZE(ITONT, YR EREETS

Japan Shipbuilding Digest: 2024.9.19

2. BESEGENE
(&
2025 ZFEOEERRTHMIC 2 FLULEEOERAME
QZEAR
OFEXE(FEKRER 100 5A- AZELET)
QuEEIIEEGE | A¥BREHRRATILHE 4 BYHE
AIBELT D)
W BB T FRRERIH T 53R
UHNRET BT OZTUTES—ER I ORBEHREATHY,
L EERIORRCORREBORRIEVT AMPRLER
TREERMEMTTHYET,
BRICEETIRFRISHIGL, BEEEHITHLWMAEZRIETES
AMEERT 572012, GHIFAM SERMEERR~ORVBAEEDHD
Ltz HBEDF YT 7Y IZEICHEBHICERUBA TENYET,

JINEE T _ _
Kawasaki Heavy Industries
LPG A iEsEE LPG/7 U EZ 7Bl
[GAS AMETHYST1M5|ZEEL

JIBETIE, 86,700m® & LPGCRALA MAR) Rk LPG/ 7Y
E=T7EMMIGAS AMETHYSTI (%15 1760 EfR)E5IZELELE,

AMBIL, FEED 84,000m® & LPG B SEARBEEILAL.
FUEZTOEREAREICL BHORFMELDD LPC PREHHEHE
86,700 m*&! LPG/ 7Y E=T7EMMDE b FMEBYES, “itH'5|
ZEL LPG R E MBI AL ML TE 12 £ 8. LPG Effin
SERELTE 7O EBERVYET,

SEB|EELE LPG/ 7Y E=7EWMIE. ERFGETRILE—LL
TEUSERAEN TS LPG & KR R OF =GB EL TIESRRIC
ERANEIRFENSTUEZTEEMAIRE T, BEL CRIRISERT 22
EHTEFT, T HADTEE LPG 42— FILIZABTZELS52R®
BAEOMEEZEBER MBI RECEZDIELL A—TF0Y
DEBEEEELEL,

SBIT, AMIZIEEEADTARSIZORAZ IR BHEBEHL
THEY, TREADSMABNEESEATETET, BIRBERORD
ICEYBEMERET—ELREREFLSE, DED/rAYNER
EIRE. 52 LPG BREHIT OV AT REL Y, KYBREICER B LML > T
WEY,

S£HARIRIESNOOHBRERHGSUWIZ SDGs ITRREND
BHRMBTEHBERER. YitE5%E LPG MEHE LPG B
. LPG/ 7V EZ 7B M ZEIZLHLET BERFI IS LK ER
e, RERIRILF—LLTEEINTOSRIEKRERMALE, #
BRERIBICOSLUOMMA R AT ZBR F - 1R EEL. Bk R - BK RS DER
IZEBMLTOEET,
<FEB>
2R XIEXEE22990 m x 3720 m x 2190 m
O o k:1165 m
o\ & 170 Juk
E £:30 %

. BRERTES



v #:49561 b
B, & E £:56337 b
BB A %:86936m

F 1 B8 )1liE-MAN B&W 6G60ME-C10.5-LGIP 1 %
i - i BEAKEFEHINK - T

5 & H:2024 46 3 28 H

[LPG #R¥HEEE LPG/7E=7EMAMIGAS AMETHYST]]

<fF &>

1) ETHEICE, YHBOMAEFHEXRIEARARV DI a
VT 4—EILEEE(ME-LGIP => 22 ) Tl -MAN B&W 6G60ME-
C10.5-LGIPIEEALTVET, LPG ZHMETHILET, fERDK
B EARICEN HERHAFO SOX(F#EEEY). CO, =
ZRIBICHIRTE, SOx A1 B LU EEDI 7 —X 32 H Ik
LTWETF,

2) NOx(ZZHREg1E4)3 RIBHIXBIZHISLIz AT LERAL, T
RIS HEN ABEREE (EGR) x4, REHEILZER N ZE TR
HEE(SCR) 6 £BEALTVWET, RV TAITLY, HERDIERR
B ALRERR T NOx OBEHRFI7EEL (ECA) %6 £ T4
EMFTRETY,

3) TORGAYZATHF T4 FZ— NIV TESNZIUNT T4
TR ERT DL, MEHEEBDERBER >TVET,

4) AfE, TUEZTEMMBRBELTERT H0I T TY
AVEREARBEHRRIVIMBLTEY, {3k, 7UE=TEMM
BEL TR B AT RE R RN DEEN A REL R >TVET,

%1 SOx HEH AR

MRIAMSOBEHIZDLTIE IMO (2&kY, 2015 4F 1 ALSRKOFEH R HIEE

(ECA =BT, I HhERE S 0.1% AT D SOx HHBRHAEESATNET,

F7=. 2020 &£ 1 AsbRFZOMOEROLBEEHEMITS ML, FES

M O05% AT OIMEFERT 20 HEARFALD SOx ZRFIERT REE

BEEATIEARHMTOATOET,

32 EEDI(Energy Efficiency Design Index) %4l :

1 h0EHE 1 RALESRKRICHIHEND CO, DY T LBELTERSN ST R

X —2hEFEEZREDNE AV THEM DL TR EREDRFIE~DEAZR

3 2EBRIRMH, EEDI 3% EERER WA L51E BISUTRENICRIESh

F£9, K LPG :EM AR © LNG CRIE RSN R) E A& —EnMmiETIE, 2022

FEUROZEZMMALTT—X J(EEEA,S 30%D CO, HIF) NEREhF

D

Japan Shipbuilding Digest: 2024.9.19

33 NOx BEHiRRH -

fafamnOBEHIZ DL TIE IMO ARHIEATLY, 2016 EMDERESN TS 3 &
B TIE BRKROBHRH B (ECA) e EBHEL TREL, 1 RRHEMN S
&2 B0%DHIFARESNTNET,

X4 A ZBIEREE(ECR):
THREADHIARD— LB R THRELRERRLLCERBICRT LT R
BREKOBRREELMEBEEEZETIE. BERNBETTRIERGTHILE
M THEcRY, NOx DHHBEERT HEETY, = A RDIEHIC
FERALEERKE BT PICHNETEREL, FELREBIZLES MMz~
BrHEhEd,

X5 BIRA BT BB (SCR) -
REHBEOREOHIARICRRKEEZ T 2ETVEZTICHESN, FA-
NFOILRBEDMBEE ML THIARFDONOX ERIGL, BREKITETT S
Z&ETONOX DHFHEBEER T 2EETY,

6 HEHIRGIEEL (ECA)
—REEHLYBRLORE SR EOREMEDERAARDONDRFEDEZR (/L
B, KE- AT 200 BEAOEE. KENTEEL. iPEEELET,
(5&)27]

Kawasaki 2—/8—%)— 8 & (LPG JARHEHE KR! LPG #R)

https://www khi.co.jp/sustainability /earth/green/2018/Ipg.html

BIRIILF—EAM
https://www.khi.co.jp/mobility /marine/technology/energy saving.html

=BETE
Mitsubishi Heavy Industries
=EEM. [y T AT - (Vv —2023 15 M E3EEZE
TRTEEDZLTHIHLLEITKEHRIT

ZEEITLV—TO=ZZEMHRAH(UT. Z£EM . =%
ETXTEAEMTITATISTREL-MM 3 EDOWT, AHHH
ENBARMMBEFTIEZRNSI YT FT 41 v—2023 | OFME
EZELELE, WRARKAREDEIE CO(LCO) X EIHER
T Z<TGRIARIMFHIE, FEEFERSHOREMFEBEHE
RMHOLEIDVNBEMEFTE, MIULTBUEAEILSFEMERE
# AEEMEFEMERATREROIKSH AR AEMS
FEZZAZTIZELEZIOT REKAE 7 A 19 AICRRESTRE

XDBEYZ T TfrhhELIZ,
BE=-SZagR&ER

Ef HFEMEEFIFE BETUVIVI-TUDSEE HEWEES
wE ELTERE

[ERAOKRF (£ =EMKRASH LBHR)]

. BRERTES


https://www.khi.co.jp/sustainability/earth/green/2018/lpg.html
https://www.khi.co.jp/mobility/marine/technology/energy_saving.html

(BRI 2<9<551]

LB EnEFEIBHLLE]]

DR - BEMEMFIEIKBAI]
BEE BEEBATRESNZEEOMMOBIS, KM - =M

H-#HEMCBN-HERELTBESINDLOT, 34 BELGDSE

[FEETOEMBEDRREAYELTS,

SENGLGo 3 ENSBI 255 11E, LCO, #uEiIcH L\ TEE
T—AEBUSATRER BV ST EILRAM A LPG Bk i Al
FATHDENS AL I EM R R EMIZLD CO, #B L DERRICH T
BEGREMARNEONDENS R, FBREE HE~DTE—ILENS
{ BARDEMEDIHELEIZL DEABAREEN BV AR ENT SN
FL7=,

Fo [HVLFENF FERBERMTHIEABMIE~AKREEER
Y, A=Ay O— LA TRICL CEDOREEARIREL R of=len b, B
THYIZHATBEWEHIRBEOER., BENEVDB~DBBIIRT
HOTHMARE®E, NFa1—Lh—REOMNBERRLIZEMTES

Japan Shipbuilding Digest: 2024.9.19

AEEREC T VRIETAHF—REERALTEIRMb, /YD
DO LER>f= JREMNFIShEL,

—H TKERIE NyTI—NATVIREGHHES AT LOH—T
H—OEHGECLDMBMELTOES M, EMT 2FEOHFER
BERBEMERFFICHERLEZR. MERALLEETIETRERFTD
EREMEHIE~EBNICEBRRET HERBRENTEENEL,

ZEETVIL—THEBENICRVES T F O U Do av RO
—EEES=ZEMIE. BIETRERBRETE¥E Future StreamJI=&Ly
T, BEABEIR LT —LRRBRICLPIBEOR KRR LR BE
£ BlIZEB R REGHRIEHE BIBDLI(/R—2avn
THEHLIEZEDIA2FILIORBE/IFTCNET, $8E BEVR
TLAVTIL—2—E,LTREERICHT DB K RIEEHEL TH—K
VA SLRBIZR AT REEEIZ, HARBETOEE & HFERIC
BELTWEET,

ANEAaFR o
Namura Shipbuilding
VLGCIAQUAMARINE PROGRESS Il]5[iEL
(KRB FHEMPTIE, 2024 £ 4 A 26 BH. FRESER(EER)

ICTERELTRYELEXRE LPG- 7Y EZ7:E#H M T AQUAMARINE

PROGRESS ll1&5 gL =LELE,

AL, YHACNETEELTENYELZAR/NE LPG ERARIH
[T 25N REREBEEHECERYFR A, KB LPG Eiffr (VLGC: Very Large
Gas Carrier) DEEREEEE LA T 2=FEMGKNRHLEORIiTER
HEICRYEEEFTS VLGC O 2 BEAVET,

L&, HBKBECELOROUIZLIF R ARG ROERRO~
HITBREEFERELEREOREEZRED—DELTHEDTTS
Y, 2050 EA—RYZa—tILEBIFEIEFHEHTIBVEBEEDNRAR
O HHIEE BIELET, FEBFROTHFITIEZ 5 R
RHR OB FICHLEBAICRUAABERBRAROERICEBMLTENY
EX
< K>
1. BREE LPG 4—IFILAABA LR AMBEEN—XIZ, BH

BRI RTEEMRED 83,000 mEAS 87,000 mMEBAKE L
T3,

2. WTIRMIVIDZEMEREREAE (IMO PSPC-WBT RADZEBEAL. &
AU DBEFIEIZEDHBILIZEY, MNREEETH TS,

3. REMEA NI MEE TR M ERAT L THEREDR
EERBEHI, EFHIEXEHEAORAICIVRBEMES SO
HHEOR LERK>TNS,

4. LPG/EM 2 TR EREAOEMICINZ, #EEDREL
ERBHILET, LPG 2B BELTHERT BB AICIE. (EROE mkR
MRELERTHR AR RO EERLY (SOX)FH 90%. bk
(COIE# 20%. EXRER L (NOX)IEH 20%DHIFEA RAs,
EEEHENEDSD EEDl 71—X 3 [HHEATIBEEERLE
REFHMEROTND,

5. RERDOVI—VBBELTEEEN TS TV EZTLEHEAIRES
BoTWD,

. BRERTES



6. TS IVCERBHECE. EREH(NOX)HEH 3 XIRHIC
BELEREEZRAL. BICEI7RXMEE S —LEBEEAL.
BREBICEBLZERELTNS,

7. NIAMKEBERICSHEAULZNTRANMKLEEBEHEHL TS,

8. VY TIHAVLERITTERNERESNOGEEYHE —BER((R
UMDIZEES 2R S (HM: Inventory of Hazardous Materials)
ERFLTND,

<TzE#ET>

fin % :AQUAMARINE PROGRESS I

2 £:230.0m

& ( 2 ):36.60m

B EEk(E):12.00m

# b %:50849 #bh

E¥ AV oA E:87,119.300 nf

x ¥ B8 :MAN B&W 6G60ME-C10.5-LGIP-EGRBP 1 £

E

B:29 %4
fih HBREBESEHE(NK)
fia £ UHR—IL

[VLGCTAQUAMARINE PROGRESS Ii]]

HREY /7 AiEf

Shin Kurushima Sanoyas Shipbuilding

EEKE LNG B2 DB

SEIFSHTHELEENELGRDIRE LNG BBV IERBNALE
T, COAVIIEHEESE KB TRESN, EARMLE BB ER
MIcEEHIhTOET,

HATIE 2050 £ETIZEREENSD GHG HitiE£ALLTE0%E
Bisg o BIFon TSR T, TUyFU)a—avbLTEREE
HTLS LNG [FHERDIERBBIZLE T CO, HrHEMN DAL ThE
MAMBELTESC LT HECRB LR RO —BC@ L BifFS Ty
S

INEZFCHEPE CNETES>TEMACE AP EIL TR
LPG B2 I TORET BEORMERBEN—IELTHRREETL.
FBICRFOBERMERFETHLT NG 2EEHTEEH/EEZVY
(BAEHEE:-163°C) & 8ET 5L ML, EEDD LNG B2
HELT 2023 &5 AISMARKLELE,

ZOAVIISERBE#EIMO)D C (T2 (ZRFEEELR
WRIIEIZL D) THRIEEEHEL, Tz, 9%NI LS B RR R SR
EEATILTREREAH T TRV AKEEZAL, LNG ORRUR
VERNBIZHZSENRE ML EEMERARLLFR LGS TVET,
HEmTlE N AR ORVNEERLZ BB EEMERALED
LTRERELDERINE L BVREERRT LT T BER
BONBRRBYLEFSLTOET,

Japan Shipbuilding Digest: 2024.9.19

MAB, ARBH. 1—LEIU NG NUH)T | Bl E %
T. 2024 4 3 BICHE LNG BEEoOEHMES I ZELTOE
e

CNETHEMARFELTUVERE NG SR 2 % U TEELRT
T KY, BRBEEEZDOLFENISEDREETENTVET,

COLIIHHIF, EED LNG B2 I ORESETIZRNEZD
BISEEEEBLT, BECELLVIRLE—U1—av0RIREEE
IEF, BARBEEXICH-ARAEREAL LI EHEFHML LS
=9, T, FMlE LR A TTRERZIY,

REESL

Shin Kurushima Dockyard

DX OEYY#AIZDLNT

FREEKTIE, 73ALA0H—, BEIEERM. NLIERvITE
FHEL.RO/RO . BIKEM., EAVMBRETOA IR VI ZEHIT
BEETOTHYET, ChoBEROMBOREELXRICEET L
[FEBICELDBERNIDETHY, HRA LT AOENERGHISA L
BAEERTHRYET, TOFTEIREBLFERYCEEEZEDD
FCHERBCEELATEEETTL RUAEEORREAORUEHLD
FCIHEREERVE S ENER>TETRY, ERDLEEDLYEH
DRECEATNKBELNHYFELE, BEFHMHSEIEITREE—DD
IRRICLTEEIIAVORREANCRZDEIITLTHLLIENS
EhhHY, EEMR ELRBEEOEEEBRLT 2019 FI<lT
BORZMETODcINERZEL, DX ORVMBAERIRBLELE,

. BRERTES



[Excel TN -1 EHDITREE]
WRIDITRRIE, N—REGDRABERNOE LI avAFHET
BEFEO>TRYFELED, TV IMUN—LRAERELIZECA ELED
TIERVHETRBEDIRREF>TVWSIENDHYELTZ, Excel T
EENTW2ED, FEETELN TV EDNE L HY, ThEEFOT
BREEILARPREREETT A EEI HNEEDLXTH
HRIBDIRREAVTTVRTIMLEABYET . BENTRREIL A
T, DEDVEDDIREMAOKRERLIZEC A, ESHEATRN TN
HahHraENMBELRREENELE,
IRROTOAIALCEBREBONELLBHNO—DTHYET AN
ENTIENEBEE ICERYBELE A, ZIT [ ERAOLAAEYEL
THYEWEEBRELHZEL T KEBD2DRXTYTTEDHTINKIE
[ZBLELZ, BIXTYTIHAIROEBR N ERZHLLEEADER
HRREETIEODOIIRORASE]. F2XTYIHNIREOTIHO
HAERROEIAEESBORERRERZ 2T ITH - HBHOR
2211 BIRTYTIARBEL TN EEILET 2D EESSa
L—23v )Ty, F1IXATYITIRORZ5EITE £2€/avDT
BEBOMNEAEFCEREREABT T dLLEIC. RKRENTHDE
BEIab—2av I2BVTTEDEI BT —2EED LG ThRLTHC
RENERFEA. MOTOVIORERBE, FERNBCIHELE H5
WET—2EEDESIZITRICHEUDIFTTTSALT—2ELTERLTL
OB EENT CTRETETUOEL

[BI Y— /I CHELLTIREE]

Japan Shipbuilding Digest: 2024.9.19

[RZ—hTAV %, TLYNTCORIEA H1]

CNET, EHFDOY AT AEEAHNGEEBOMEIIZEEST
W=tz T—2DFEUVDENGE AFTT—2EEDTEEE®
BERMEYEToTHYELEZ, COEVORYEHDBIET, TRICHED
=T — 2 BB E R TE 2. BEICIERERETH - EHL
BT —ANNATREICE > TEEL, BAEFRKBEEZETHIEEY
Sal—LavOBRICEFLTHY, ERENET—4EEFALTIR
DEHESZAL—2 a0 ETIRE, TOF IR YI R EKGI T TORE
BRIBHBEREEZBELTRYET, TXINELIATER, BT~
LIAIFELEHS, FFRIZATTHE - B HEBEOESANBEOTL
BB EEY, Fii-MEEAIE 5~ DX ICERYMBA THYET,

. BRERTES



	「記念すべき第一番船の命名式・出航（香焼工場）」
	【命名式のようす】
	【地元保育園児による演技】
	【出航見送り】
	“ONE INFINITY” “ONE INNOVATION”が シップ・オブ・ザ・イヤー2023を受賞
	7月19日、海事三学会合同表彰式が海運クラブで開催され、今治造船とジャパン マリンユナイテッドが連携して建造した2万4000TEU型コンテナ船“ONE INFINITY”と“ONE INNOVATION”がシップ・オブ・ザ・イヤー2023を受賞致しました。
	授賞式では多くの関係者が参加された中、日本シップヤード、今治造船、ジャパン マリンユナイテッド、船主である正栄汽船がシップ・オブ・ザ・イヤー2023の賞状と記念品を頂きました。
	同賞は、公益社団法人日本船舶海洋工学会が主催し、2023年に日本で建造された船舶を対象として、技術的・芸術的・社会的に最も優れた船舶1隻に与えられるもので、本船は超大型コンテナ船の建造では先行されていた韓国、中国に対抗すべく日本の2大造船企業がタッグ（コンソーシアム）を組み、両社の技術力を結集させ、国内3ケ所の工場で、24,000個積みという世界最大級のコンテナ船を約半年という短期間に6隻建造したことが高く評価されました。また同船型には、新しい造船技術が多く取り込まれており、なかでも風による抵抗増...
	授賞式では、受賞者を代表してジャパン マリンユナイテッドの灘社長がお礼の挨拶を述べ、「今回の受賞は私たちが長年継続してきた努力が結実したものではございますが、次世代を支える若い造船エンジニアリング達には今後の新しい挑戦への励みになるものを考えております。今後も期待に応えるためさらなる技術革新につとめたい」と今後の決意を新たにしていました。
	また授賞式後に開かれた懇親会で受賞企業の代表挨拶に今治造船の檜垣和幸専務が登壇し「今後も日本の造船・舶用メーカー・海運会社が培ってきた技術力と品質、想像力、連携でメイド・イン・ジャパンを世界に発信したい」と語りました。
	博士人材向け支援制度の導入について
	株式会社三井E&S（代表取締役社長：高橋岳之、本社：東京都中央区、以下「当社」）は、この度、文部科学省の産業界に対する要請に応じ、当社社員を対象とした博士人材向け支援制度を導入することを決定し、2025年度より制度運用を開始します。
	日本では年々博士課程進学者が減っており、それによる科学技術力の低下が危惧されています。当社においても技術開発力は事業運営の根幹です。
	その技術開発を担う博士人材をはじめとする高度専門人材の育成・支援は、当社の事業競争力を高めるとともに、日本の科学技術力や国際競争力の向上にも繋がるものとして、当社は社員の博士号取得に対して以下の支援を行います。
	＜博士人材向け支援制度　概要＞
	１．博士号取得者に対する奨学金の代理返還制度
	（１）対象
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	当社が提供する「エンジニアリングとサービス」の提供主体は人であり、当社は、企業理念の発現や成長戦略の実現において、人材が最も重要な経営資源と位置付けております。
	急速に変化する時代に対応し、顧客とともに新しい価値を創造できる人材を育成するために、当社は人材多様性確保への取り組みを進めるとともに、社員のキャリアアップ支援にも積極的に取り組んでまいります。
	LPG燃料推進LPG/アンモニア運搬船 「GAS AMETHYST」の引き渡し
	川崎重工は、86,700m3型LPG（液化石油ガス）燃料推進LPG/アンモニア運搬船「GAS AMETHYST」（当社第1760番船）を引き渡しました。
	本船は、従来の84,000m3型LPG運搬船から積み荷容量を拡大し、アンモニアの運搬も可能にした当社の最新船型となるLPG燃料推進86,700 m3型LPG/アンモニア運搬船の第5番船となります。当社が引き渡したLPG燃料推進機関を採用した船としては12隻目、LPG運搬船全体としては75隻目となります。
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	さらに、本船には主機からプロペラにつながる軸に軸発電機を搭載しており、主機出力から船内電力を賄うことができます。軸発電機の稼働により通常航海中はディーゼル発電機を停止させ、少量のパイロット燃料を除き、完全LPG燃料航行が可能となり、より環境に配慮した船となっています。
	全世界的に強化されつつある環境規制ならびにSDGsに代表される具体的な行動計画を踏まえ、当社は今後も、LPG燃料推進LPG運搬船、LPG/アンモニア運搬船をはじめとする環境規制に対応した各種商船や、次世代エネルギーとして注目されている液化水素運搬船など、地球環境にやさしい船舶技術を開発・提供し、低炭素・脱炭素社会の実現に貢献していきます。
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	【LPG燃料推進LPG/アンモニア運搬船「GAS AMETHYST」】
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	１） 主機関には、当社製の舶用電子制御式液化石油ガスインジェクションディーゼル機関（ME-LGIPエンジン）「川崎-MAN B&W 6G60ME-C10.5-LGIP」を採用しています。LPGを燃料とすることで、従来の燃料油使用時に比べ、排気ガス中のSOx(硫黄酸化物)、CO2排出量を大幅に削減でき、SOx規制※１およびEEDIフェーズ3※２にも適応しています。
	２） NOx(窒素酸化物)3次規制※３に対応したシステムを採用し、主機関は排ガス再循環装置（EGR）※4、発電機関は選択式還元触媒脱硝装置（SCR）※5を適用しています。本システムにより、従来の低硫黄燃料油使用時でもNOxの排出規制海域（ECA）※6を航行することが可能です。
	３） プロペラ周りにカワサキフィン付ラダーバルブならびにコントラフィン付セミダクトを装備することにより、燃料消費量の低減を図っています。
	４） 本船は、アンモニアを船舶燃料として使用するためのコンセプトデザイン承認を日本海事協会より取得しており、将来、アンモニアを船舶燃料として利用可能な仕様への変更が可能となっています。
	※1 SOx排出規制：
	船舶からの排出についてはIMOにより、2015年1月から欧米の排出規制海域（ECA）において、燃料中硫黄分0.1%以下のSOx排出規制が実施されています。また、2020年1月からはその他の世界の全海域を航行する船舶に対し、硫黄分が0.5％以下の燃料を使用するか、排ガス中からのSOxを同等に低減する代替装置を使用することが義務付けられています。
	※2 EEDI（Energy Efficiency Design Index）規制：
	1トンの貨物を1マイル運ぶ際に排出されるCO2のグラム数として定義されるエネルギー効率設計指標(EEDI)を用いて新造船の省エネ性能の規制値への適合を強制する国際規制。EEDI規制値は建造契約日と引渡日に応じて段階的に強化されます。大型LPG運搬船やLNG（液化天然ガス）運搬船など一部の船種では、2022年以降の建造契約船からフェーズ3（基準値から30%のCO2削減）が要求されます。
	※3 NOx排出規制：
	船舶からの排出についてはIMOが規制を行い、2016年から実施されている3次規制では、欧米の排出規制海域（ECA）を指定海域として限定し、１次規制値からさらに80％の削減が規定されています。
	※4排ガス再循環装置（EGR）：
	主機関の排気ガスの一部を清水で洗浄し燃焼空気として主機関に戻すことで、燃焼空気の酸素濃度と燃焼温度を低下させ、窒素が高温下で酸化反応することを抑制することにより、NOxの排出量を低減する装置です。また、排気ガスの洗浄に使用した洗浄水は、煤(すす)分や油分等を除去し、無害な状態に処理され船外へ排出されます。
	※5選択式還元触媒脱硝装置（SCR）：
	発電機関の高温の排気ガスに尿素水を噴霧するとアンモニアに分解され、チタン・バナジウム系などの触媒を介して排気ガス中のNOxと反応し、窒素と水に還元することで、NOxの排出量を低減する装置です。
	※6排出規制海域（ECA）：
	一般海域より厳しい硫黄分濃度の規制値の適用が求められる特定の海域（バルト海海域、米国・カナダ200海里内の海域、米国カリブ海海域、地中海）を指します。
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	国産初大型LNG燃料タンクの紹介
	今回は当社で製造した国産初となる大型LNG燃料タンクを紹介します。このタンクは新来島どっく殿で建造され、先日就航した自動車運搬船に搭載されています。
	日本では2050年までに国際海運からのGHG排出を全体としてゼロを目指すことが掲げられている中で、ブリッヂソリューションとして注目を集めているLNGは従来の化石燃料に比べてCO2排出量が少なく、これを舶用燃料として使うことは地球温暖化対策の一助になると期待されています。
	これを受けて当社は、これまで培ってきた舶用の圧力式やセミレフ式LPG貨物タンクでの設計・製造の技術と経験をベースとして開発を行い、更に最新の溶接技術を駆使することでLNGを積載できる極低温タンク（設計温度：-163℃）を製造することに成功し、国産初のLNG燃料タンクとして2023年5月に納入致しました。
	このタンクは国際海事機関（IMO）のCタイプタンク（二次防壁を要しない独立型タンク）であることを特徴とし、また、9％Ni鋼という特殊な鋼材を使用することで極低温条件下でも高い耐久性を有し、LNGの漏洩リスクを最小限に抑える高い安全性と信頼性を確保した設計となっています。製造面では、小型可搬型ロボットを活用した自動溶接技術を採用したことで溶接精度と効率が向上し、高い品質を実現するだけでなく、製造現場の人員不足解消にも寄与しています。
	納入後、ガス置換、クールダウン、LNGバンカリング、試運転などを経て、2024年3月に当社製LNG燃料タンクの搭載船を引き渡しています。
	これまで海外に依存していた大型LNG燃料タンクを当社にて国産化できたことにより、日本海事産業等の多方面から多くの反響を頂いています。
	このように当社は、国産初LNG燃料タンクの様な今までにない製品の開発と製造を通して、環境に優しいエネルギーソリューションの選択肢を拡げ、日本海事産業に新たな風を吹き込むことに引き続き貢献していきます。ぜひ、詳細を公式サイトでご確認ください。
	DXの取り組みについて
	新来島どっくでは、ケミカルタンカー、自動車運搬船、バルクキャリアを主力とし、RO/RO船、石灰石船、セメント船などプロダクトミックス体制で建造を行っております。これら複数の船種の建造を同時に管理することは非常に多くの情報が必要であり、様々なデータや資料を見ながら日々努力を重ねております。その中でも工程管理は計画通りに建造を進める上で非常に重要な管理作業ですが、規則変更や脱炭素への取り組みの中で船舶建造はより難易度が高くなってきており、従来の仕事のやり方から大きく変えていく必要がありました。製造部門...
	【Excelで作られた１隻分の工程表】
	従前の工程表は、ベースとなる長期日程表から各セクションが詳細工程を作っておりましたが、プロジェクトメンバーと調査をしたところ、多いもので１隻あたり数十種類の工程表を作っていることが分かりました。Excelで作られているもの、手書きで作られているものが様々あり、これだけの工程表を作ること自体が大変な作業ですが、変更があれば芋づる式で関係する工程表をメンテナンスする必要があります。過去の工程表を並べて、ひとつひとつの工程を細かく確認したところ、整合性が取れていない部分があるなどの問題も発見されました。
	工程表のデジタル化や管理業務の効率化も目的の一つでありますが、それでは「業務変革」には成り得ません。そこで、将来への仕組み作りとしてありたい姿を関係者と協議して、大きく３つのステップで進めていくことに致しました。第１ステップが工程の進捗状況を見える化し問題点の早期発見を行うための「工程の見える化」、第２ステップが工程毎の工数の消化状況や主に艤装品類の調達状況を見える化する「工数・部材の見える化」、第３ステップが最適な工程計画を立案するための「建造シミュレーション」です。第１ステップ「工程の見える化...
	【BIツールで構築した工程表】
	【スマートフォンや、タブレットでの実績入力】
	これまで、製造部門のシステムは部分的な業務の効率化に留まっていたため、データの結びつきが弱く、人手でデータを集めて集計作業や資料作りを行っておりました。このたびの取り組みの過程で、工程に結び付けたデータ基盤を作成できたため、過去には実現困難であった業務処理やデータ分析が可能になってきました。現在は最終目標である建造シミュレーションの構築に着手しており、蓄積されたデータを活用して工程の平準化シミュレーションを行うなど、プロダクトミックス体制下での最適な工程計画立案を目指しております。変えるべきところ...

